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COMUNE DE VILLA SAN GIOV A NN
Provincia di Reggio Calabria
DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMIINALY
| - . > N e
OGGETTO: ndivizzo al Sindaco cd alla Giunta Comunale per Pintreduzionc ¢ integrazione
di zone a traffico limitato, nonché per Uintroduzione di una zona a traffico lwitato cop accesso

| subordinato al pagamento di una tariffa cosidetta ECOPASS (Argomento richiesto da 1/5 dei|

consigliers).

LL’anno duemtladieci, addi nove del mese di luglio alle ore 19,35 convocato
per determinazione del  Presidente, ed inviato come da avvisi scriti in
data02.07.2010 e notificati dal Messo Comunale, si € riunito in seduta pubblica sotto
la presidenza del dr. Rocco Cassone il Consiglio Comunale, composto dai Sigg, ri:

| N.ro COGNOME L NOME Pres. | Ass. | Nro | COGNOME E NOME l’res-T ,\_q,.j‘
[ 0ord. ord.
F—T"T1x VALLC Rocco X 12 | CAMA Carmelo Claudio X 7
{ 2 I SICLAR! Giovanni X 13 | ROMANZI Francesco | X |
Wﬁ 3 MESSINA Antonio X 14 RICHICH! Maria Grazia X
i— 4 CATTINA® Angelina X | 15 CALABRO’ Cosimo Antonio X ]
75 TTMICARI Corenzo X 6 | SANTORO Nalale ) 1 X
% CASSONE Roseo ST 17 TSORRENTT Cuigi Maria eomidn | X |
%.7——“_82\1»1BARA Francesco  Maria | X 8 "MORGANTE Massimo Gaetano | X |
Rosarto Antonio
8 TSALZONE Cosimo X 19 CRIMI Vito 1 x
9| DONATO Giuseppe X 20 | MELITO Giancarlo R (R - T
; 10 [ GIUSTRA Antonino Placido X 21 CICCONE Antonio Salvatore | X |
11 | SANTORO Marco X . - T
PRESENTIT N.20 ASSENT] N. 01

Partecipa il Segretario generale Dott. Francesco Gangem)
[1 Presidente, considerato che 1l numero degli intervenuti ¢ legale, dichiara aperta la
seduta.




Premesso

Considerato

Rilevato

Tenuto conto

. CONSIGLIO COMUNALL
che la Citta di Villa San Giovanoni, in conseguenza della propita
posizione geografica, oltre ad essere fortemenle caratterizzata dal
fenomeno del pendolarismo & interessata, nel proprio centro urbano,
dall’attraversamento del traffico veicolare da e per [a Sicilia, con riflessi
particolarmente negativi sia sotto il profilo dell'inquinamento
ambientale (acustico ed atmosferico), sia sotto l'aspetto della
congestione della circolazione che sono stati riconosciuti con plurimi

provvedimenti del Governo Nazionale;

che tali effetti negativi hanno inciso e continuano ad incidere

sull'ordinato svoigersi delle attivita pubbliche e private, sulla sicurezza

della circolazione dei wveicoli e delle persone, con inevitabili —
ripercussioni sotto il profilo dell'ordine pubblico, producendo gravi -

effetti sulla salute umana e ponendo concretamente a rischio di .,

depauperamento 'ambiente urbano ed il patriimonio architettonico;

che il Ministero dei Trasporti e della Marina Mercantile ed il Ministero
per i problemi delle Aree Urbane, con apposito “Accorde di
Programma”, stipulato con I'Ente Ferrovie dello Stato ed i Comuni dt
Villa San Giovanni, Messina e Reggio Calabria (Gazzetta Ufficiate della
Repubblica ftaliana - serie generale - N. 64 del 17.03.1990),
riconoscevano, all’art. 1, I'esigenza di “...eliminare... nel mialior grado

possibile”... dalla citta I'inquinamento acustico ed atimosferico;

che il Comune di Villa San Giovanni, al fine di monitorare i fenomeni
inquinanti causati dall'attraversamento del centro cittadino da parte
dei pendolari e dei veicoli diretti ai vettori nhavali, ha promossa ¢
sostenuto diverse campagne di rilevamento di notevole spessote
scientifico (PROGETTO SMAURN per l'inquinainento atmosferico e
PROGETTO DI.SI.LA -SINCAM per lI'inquinamento acustica) che hanno
dimostrato 13 significativa presenza di elementi di degrado della qualita

urbano-ambientale;
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Hilevato olfresi che per far fronte all'esigenza di garantive livelli minim di sicorezza

(Considerato

Considerato

Rilevato

Preso atto

Ritentito

alla circolazione stradale derivante dagli ingenti flussi di trallico che
attraversano la citta per raggiungere gli imbarcaderi, i! Comune ha
dovuto rinunciare ad una considerevole parte della propria autonoiriia
organizzativa e burocratica, riducendo Ventita e la qualita dei servizi

erogati ai cittadini

che sulla scorta di tali evidenze, allo scopo di fronteggiare con mezzi
propri il disagio causato dalla costante e persistente congestione del
traffico veicolare e per migliorare gli standard qualitativi di vivibulita,
con Delibera N. 7 del 17.02.1999, il Consiglio Comunale approvava il

Piano Urbano del Traffico;

anche che le difficolta incontrate nella realizzazione delle infrastrutture
programinate ed i provvedimenti sin qui assunti non sono riusciti a
migliorare le condizioni esaminate in premessa, anche a causa
dell’aumento dei veicoli in circolazione e che l'aggravarsi delle
condizioni ambientali ha determinato, con Decreto del Presidente del
Consiglio dei Ministri del 6.12.2002 ¢ con successiva Ordinanza (i
Protezione Civile della Presidenza del Consiglio dei Ministri, N. 3296 del
19.06.2003, il riconoscimento dello stato d'Emergenza Ambientale per
la citta di Villa San Giovanni, derivante dall’ingente carico veicolarc che

attraversa il centro cittadino;

che ad oggi le opere infrastrutturali previste nell’Ordinanza di
Protezione Civile N. 3296 del 19.06.2003, non sono state ancora
completate e che per il definitivo completamento 1 tempi appaiono

dilatarsi oltre ogni ragionevole previsione;

che la riduzione dei trasferimenti eraviali e le esiguita del bilancio del
Comune di Villa San Giovanni non consentono di far frente
autonomamente al costi socio-ambientali ed economici delle

esternalita per I'uso delle infrastrutture viarie comunalj;

quindi, di dover intervenire ulteriormente per contenere gl eflerti

derivanti dalla persistente congestione del traffico veicolare, con



Fobiettivo di migliorare complessivamente, ¢ manurencre, intera
sistema  della mobilitd urbana ¢ di tutte le infrashutture  di
collegamento verso gli approdi, di creare ampie arec di porcheggio con
annessi servizi di trasporto pubblico anche pev i pendolari, di alleviare i
disagi subiti dai cittadini intervenendo per la salvaguardia del
preminente diritto alla salute e per la realizzazione delle infrastrutture

tecnologiche necessarie;

Visto art. 7, comma 9, del Decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285 (in
Suppl. ordinario alla Gazz. Uff,, 18 maggio 1992, n. 114) e s.m.i,, il gquale
prevede la possibilita per i Comuni di istituire e delimitare Zone a

Traffico Limitato;

l.etta la direttiva del Ministero dei Lavori Pubblici - Ispettorato Generale per
la Circolazione e la Sicurezza Stradale, N. 3816 del 21.07.1997 (G.U.R.I.
n. 213 del 12.09.1997) con la quale vengono irpartite istruzioni per
subordinare I'ingresso e la circolazione dei veicoli a motore, all’interno
delle zone a traffico limitato, al pagamento di una somma, nonché le
modalita di riscossione della tariffa e le categorie dei veicoli a imotore

esentati:

Uditi gli interventi dei consiglieri che, per comodita dt stesura, si riportano

nell'allegato “A”, che fa parte integrante della presente deliberazione

Visto I'esito della votazione espressa per appello nominale: votanti n.19,
astenuti 1 (Ciccone con le motivazioni espresse e riportate nel’allegato

“A"), favorevoli 19.

Ad unanimita

DELIBERA

Di dare inditizzo al Sindaco ed aila Giunta Comunale, attraverso gli strumenti previsti
dafle norme vigenti, di introdurre ed integrare Zone a Traffico limitato lungo il
perimetro urbano, nonché di subordinare "accesso in alcune di esse al pagamento di una

somma, cosiddetta “"Ecopass”;



D dare indinyzzo al Sindaco ed alta Giunta Comunale affincheé nell’adozione «delle nisure

sopra specificate vengano rispettati i seguenti criteri:

1L

(%)
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Che entro il mese di Agosto 2010 vengano istituite, mediante apposizionc della
relativa segnaletica, delle Zone a Traffico Limitato, dalle ore 07,00 alle ore 22,00,
con divieto di transito e sosta ai veicoli di portata superiore, a pieno carico, pari a

3,5 tonneltate, nelle seguenti arterie cittadine:

a} Svincolo Autostradale A/3 SA-RC intersezione via Zanotti-Bianco;
b) Via Amm. Curzon intersezione con viale Italia;

c) Via Garibaldi intersezione con via Nazionale;

d) Via Riviera intersezione con via Nazionale direzione mare;

e) Via Don luigi Nostro intersezione con via Nazionale;

M Via Campanella intersezione con via Nazionale direzione mare;
g) Via Satriani intersezione con via Nazionale;

h) Via La Russa intersezione con via Nazionale;

i) Via Lungomare FataMorgana intersezione con via Cavour;

i Via Salvo D’Aquisto intersezione con via Riviera dir. Sud-Nord,;

Che nelle sopra elencate Zone a Traffico Limitato, attraverso segnaletica
integrativa, dovra essere consentito l'accesso ai veicoli di portata, a pieno carico,
superiore a 3,5 Tonnellate, per il carico e lo scarico delle merci, previa intesa con
gli operatori interessati e Jimitatamente ad orari in cui non vi sia corrispondenza
con l'apertura e la chiusura delle attivita didattiche ed in ogni caso per un
periodo complessivo non superiore a 3 ore nell’arco della giornata;

Che, analogamente, al fine di garantirne la fruizione turistica, attraverso
segnaletica integrativa dovra essere consentito l'accesso e il transito ai Bus su
tutto il tratto di Lungomare.

Cle eventuali e ulteriori permessi ed autorizzazioni all'accesso alle sopra indicate
Zone a Traffico Limitato, previa motivata richiesta, dovranno essere rilasciati dal
Comando di Polizia Locale.

Che entro il 15 settembre 2010 ed in via sperimentale per un anno dalla data
dell’entrata in vigore della misura adottata, venga istituita, mediante apposita
segnaletica ed in entrambi i sensi di marcia, una Zona a Traffico Limitato, dalle
ore 07,00 alle ore 22,00, nel tratto compreso tra il Sottopasso di via Garibaldi ¢ 1a

via Marinat d'ltalia, sino all'intersezione con via Riviera:



9.

Che laccesso a quest'ultima Zona a Traffico Limitato sia subordinaio sl

pagamento diun Ticket denominato “Ecopass”, secondo le seguent Lavifle:

* notoveicoli € 0;50
* autoveicoli € 1,5‘0
*  bus € 2,50
* vyeicolifinoa 3,5t € 3,00
= yejcolioltre 3,5t € 5,00

Che tale Ticket “Ecopass”, fintanto che non venga a determinarsi un auspicabile
accordo con 1l Comune di Messina, abbia una durata temporale fino alle ore 24
del giorno in cui viene emesso e che dal pagamento del suddetto "Ecopass” siano
esentate le autovetture condotte da residenti nei Comuni di Villa San Giovanni e
Messina, come risultante dai documenti di guida, nonché tutte le categorie di
veicoli delle Forze Armate, delle Forze di Polizia, dei Vigiti del Fuoco, nonché i
tutti i veicoli adibiti al servizio di polizia ai sensi dell’art. 177 del codice della
strada, i veicoli di soccorso, nonché i veicoli muniti di regolare contrassegno
speciale per le persone con limitata o impedita capacita motoria;

Che le somme derivanti dall'applicazione dell'ECOPASS siano iscritte in apposita
voce di bilancio e vincolate alla realizzazione degli obiettivi di migliorare
complessivamente, e manutenere, I'intero sistema della mobilita urbana e di tutte
le infrastrutture di collegamento verso gli approdi, di creare ampie aree di
parcheggio con annessi servizi di trasporto pubblico anche per i pendolari, di
alleviare i disagi subiti dai cittadini intervenendo per la salvaguardia
dell'ambiente, del preminente diritto alla salute, per I'adozione del Piano Urbano
del Traffico ed i relativi piani di dettaglio e per la realizzazione delle
infrastrutture tecnologiche necessarie alla gestione del servizio di esazione
“Ecopass”;

D1 dare altresi indirizzo al Sindaco di avviare una fase esplorativa con il suo
omologo del Comune di Messina, al fine della istituzione di un tavolo permanente
di discussione e di proposte sul fronte delle attivita Jegate all’attraversamento

dello Stretto di Messina.
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M u»mghuc Cosimo Antonio Calabro, su invito del Presidente del Consighio comunale, espuone
Careomenio seriwto all’ordine del giorno. Tnizia col fare un excursus storico dell’intern vicenda.
prasegue evidenziando che fa proposta presentata oggi al Consiglio comunale faceva parte del
programma elettorale di Primavera Alternativa, proposta peraltro suscettibile di essere modificata in
meglo nelfa odierna scdula. Rappresenta quindi una serie di problematiche legate alla vicenda | la
prima: fa gestione del traffico e le complicanze; la scconda @ i} rapporto tra gh eoly jocah  che
insistono salle due sponde. Da cio la necessita che ci sia una autority al di sopra delle parli peral
controllo delle tariffe per 'attraversamento. A fronte di cio vi & una novita : la proposta fatta dal
Comune j Messina ¢ una tassa sull’atiraversamento, mentre invece la filosotia dell’ecopuss ¢
diversar 1)l tGeket a fronte dt un servizio; 2) uoduzione a seguito dell*accordo dj Kyoto . La
proposta ¢ Jspirata a criteri di equitd ¢ giustizia e destina le risorse a migliorare la qualila
ambicntale. Relativamente alla ZTL | il meccanismo va regolamentato per i veicoli pesanti
atiraverso Pulilizzo di un corridoio in determinati orari (preferibilimente orari notturni conie da
direttiva del Ministro dell’ Ambiente Prestigiacomo). Conclude ritenendo la proposta oggi portalta
all’esame del Consighio fondamentale per I’inizio di una realizzazione di un sogno che pensiamao sia
giusio votare con miglioramenti che “possiamo, dobbiamo € vogliamo raggiungere”.

H Presidente Cassone ritiene che la materia sia molto complessa ¢ se¢ non approfondita . La
proposia presenfa validi presupposti giuridici e di equita sociale in quanto ha ricadute per il
lerritorio. La condivisione unitaria richiesta ¢ ammirevole affinché si realizzi il “sogno™. Ricorda
cie [a vicenda ha avuto momenti eclatanti con il Sindaco Delfino con proteste vibranti e minaccia di
barricaie. I Comune di Messina si ¢ sempre relazionato con il Comune di Villa & nceessario
mtensilicare j rapporti per una causa comune, chiede a tutti i consiglicri alto senso di respousabilita
e che gt taterventt siano concreti e nugliorativi:

I} Vice Sindaco csprimce apprezzamento per il lavoro svolto da Primavera altcrnativa con cul questa
amministrazione ha dialogato nel rispetio dei ruoli per il bene dell'intera colletiivita. £ intenzione
dell’Amuninistrazione arrivare ad una proposla unitaria , come gia peraltro preannuncialo
dall’assessore Micari. Proposta che segna un momento epocale per guesta amministrazione . I
Comunc di Messina rispetto a Villa ha avuto il vantaggio di non essere commissariato per cui ha
dato |'iaput per fare ripartire dopo i) tentativo fatto da Villa con il road pricing che non venne
accolto. Ogei ¢ importante raggiungere PPobiettivo che possa portarc risorse alle casse comunaii.

I censigliere Cama repula che questo sia un evento storico. Si votera un argomento che dard un
riscatta sociale alla citta. Solfecita Uattenzione verso i pendolari dello stretto vittime del “cartello”
delle socicta di navigazione

H Sindaco rappresenta che fin dal)’inizio dell’ amministrazione ci si é posti ¢} problema dell’ccopass
tant’c che da subito ¢ stata conferita delega all’assessore Micari per ['ecopass. A Lal fine inolue 1 ¢
cntrati in contatto con il Sindaco Buzzanca, con la differenza che lo stesso quale Commissario pet
I'cniergenza ambientale e in una Regione a statuto speciale ha potuto legiferare sull*argomento,
mentre a questo Comune non & consentito cid. Si & ritenuto quindi di dialogare con Primuvera
allernattva, movimento che ha fatto un’ottima proposta condivisa dall’amministrazione ¢ dalla
nunoranza. Un'ottima proposta fatta esclusivamente da Primavera Alternativa. 7 un modo questo



i dire macCevare guel che & di Cesare” riconoscendo a primavera alternativa di dialogare sty con la

craggiorainz chic con la minoranza. Ringrazia tutti i consiglicsnr che hanno contribuito con il lra
apparto. Questa ¢ una questione di coscienza sulla guale non ¢ st pud dividere. Non vitiene giusie
addossare coipe o Buzzanea in quanto & stato lui a riceverel e ad incanalarct nella plusta direzione,
e tantomeno al Senatore Nania. La proposta di Primavera alternativa & frutto del lavoro latlo da
tutti anche se poi lo slesso movimento & stato bravo ad aver coneretizzato i lavore svolto.

L assessore Micari ritiene che la dialettica politica instaurala questa sera rappresent uno des
momenti istituzionali pitt alti . Ritiene di poter fare propria la proposta presentata dalla minoranza .
togliendo pero Iinsinuazione di inerzia da parte della maggioranza. In passato la parte politica che
rappresenta ha diglogato proficuamente con Primavera Alternativa cercando un’inteswa che andassc
a vanfaggio det cittadini utenti e la delibera proposta questa sera vede coinvolto il Consiglio su un
tema che appassiona tuiti. Non si dimentichi quando il Sindaco di Messina decise motu proprio di
direttare 1k tralfico su Tremestieri infischiandosene dei problemi riversati su Villa , massacrata dai
TIR che non riuscivano ad essere smaltiti dalle societa di navigazione . Governare non significa
comandare, ma saper decidere e portare a temine 1 problemi reali. Nessuna rivalita, ma spitito di
collaborazione . Nessun’altra proposta da fare vista la comrispondenza di finalith con Priomavera
Alternativa. Passa quindi a leggere le inteprazioni alla proposta depositata dajla minoranza

b consigliere Ciccone ritiene che sia un momento importantissimo ¢ fondarentale per instaurare
una mctodologia nuova . Sposa e condivide Piniziativa del centrosinistra. Soddisfatto che
I’ Amministrazione comunale su questi temi lavori in sinergia a prescindere dalla primogenitura
della proposta. La sensazione che si percepisce & positiva tutlavia manifesta dubbi sulkla
nctodologia che presenta qualche criticita: 1) esito del ricorso al TAR del Lazio contro il Comune
di Messina. Che succedera se il Comune sara soccombente?; 2) Andrebbe approfondito il problema
relativo al codice della strada, cosi come pure pensare ai dauni ambientali per le aree maggionmente
sacrificate (esenzioni ICT e TARSU) . Si rappresenta che il metodo di presentazione della proposia
ha evitato alcuni passaggi dovuti, guale quello della commissione competente , ciononosiante viene
condivisa I"idea, ma non il metodo.

[} consiglicre Natale Santoro si ritiene soddisfatto per come siano andati 1 lavori del Consiglio
sul argomento che fa intravedere un futuro pit roseo per quanto attiene la vivibilita della citla. La
cemdivisione di questo argomento & ancor pit motivo di orgoglio in quanto & 'ultimo consighere d:
unz famiglia che ha avuto consigliert che hanno dibattuto il problerua per lunghi anni . oggr si
giunge ad un punto di condivisione ponendo finalmente paletti importanti nei confronti di tutfi
guegls enti che hanno spadroneggiato in lungo ed in largo sul nostro territorio. Finajmente st cohna
un divario con una vera proposta al di la della primogenitura ¢lie, a suo avviso, & superata.

L. Assessore Salzone ringrazia 1] Sindaco ed il Presidente del Consiglio per il nuove modo di {are
politica,

¥ cousigliere Sorreuti complementi alla maggioranza per avere saputo iuterloguire con Ja
minoranza. Va valutata la proposta di Antonello Morabito che ha saputo interloquire con la
minoranza. portando la vaglio di questo Consiglio una proposta condivisa ¢ valida. Complimenti
alla maggioranza che ha rceepito 1l discgno non di un movimento, bensi di uni persona che
risponde al nome di Antonello Morabito.
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F.rassessore Siclari si ¢ soflermato particolasmente sul problema del trattico all ‘meema della citia

che viccliminato.

ft consigliere Cosimo Antonio Calabra, riliene di avere svolto i questa cittd un ruolo politico
taporiante . condivide quanto asserito da Siclari. |l decereto emergenys a sette auni di distanza
ancora non ¢ compiuto Serve all’interno della legge dello Stato un modo per avere delle risorse che
consentano di convivere con Pulteriore disagiuo che verra causato dai laveri del pontc. va
aceessariamente utilizzata 1a ZTL. Apprezzamento all’assessore Micari per come ha esposto il suo
intervento senza nicorrere alle furbizie della politica. E” importante ora atrivare all’approvaznone.
Conclude sottolineando che tutto dovra essere fatto dal Sindaco e dalla Giunta, s1 scommelte
pertanto sulle Joro capacita. Ribadisce ancora una volta il fatto storico di questo Consiglio.

I consigliere Donato ritiene che sia cambiato qualcosa in questo Consiglie. Nel passalo non
venivano date risposte alle inferpellanze. Questa maggioranza vuole dare risposte specic su (erni da
anni sul (appeto. Sul sociale saranno date risposte per tempo. La condivisione dei tre punti di questa
sera [a vnore alla cit(a.

Il consiglicre Ciceone motiva ta propria astensione al voto .” Pur condividendo il percorso mi
astenao per motivi metodologici al fine di evitare in futuro simili comportamenti di metodo non

! 'r’\ candivisl™
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_ ecopassjjjarea

zona
traffico limitato

accesso a pagamento
access fee
07,00alle ore 24,00

dall

0,50 (€1,00A/R)

RESIDENTI
VILLA SAN GIOVANNI

nm 0 (€2,50 A/R)
oo | o
=

(o]

VEICOLI MUNITI DI

€3,00(€5,00A/R)

zona
traffico limitato

|
—_——————————

ECCETTO AUTORIZZATI
CONSENTITO PER IL

CARICO E SCARICO MERCI
dalle ore 15 alle ore 16,30

legenda ed elenco vie

O;

[HOAE)

Ingresso Sottopasso Garibaldi
Via Marinai d'ltalia ang. via Riviera

zona
traffico limitato

ECCETTO AUTORIZZATI

CONSENTITO PERIL
‘CARICO E SCARICO MERCI
dalle ore 15 alle ore 16,30

Svincolo A/3 via Zanotti Bianco

Via A. Curzon ang. Viale Italia

Via Garibaldi ang. Via Nazionale

Via Riviera ang. via Nazionale

Via L. Nostro ang. Via Nazionale

Via Campanella ang. Via Nazionale

Via Satriani ang. Via Nazionale

Via La Russa incrocio Via Nazionale

Via Lungomare Fatamorgana ang. via Cavour
Via S. D'Aquisto ang. via Riviera
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Che la su estesa deliberazione & copia conforme all’originale
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ZIONARIO
IL SEGRIGT &G AGINER ALE
{Dolt.sga Carmela Sergi}

Q .

(. lQ/O 8’[ Prot. del 1 3 LUG. ZB’iﬂ

ATTESTATO INIZIO PUBBLICAZIONE

St attesta che copia della presente deliberazione viene pubblicata all’Albo Pretorio di
guesto Comune per quindici giomi consecutivi a partire dalla data odiemna cron.

NS

Li IL MESSO I}JCARJCATO
| III B .
:L(/ ™ o~ jl-&t"-" I’Tf { qi; —— .'*"
2 S 77 T
- = 1L —la o
ESECUTIVITA’

[.a prcsente deliberazione & diventata esecutiva i data _essando
trascorsi L0 giomni dalla sua pubblicazione.

La presente deliberazione & esecutiva in data perché

immediatamente eseguibile ai sensi dell’art. 134, ultimo comma del D. Lgs. 267/2000

Lt

IL SEGRETARIO GENERALL



DIRETTIVE 21 luglio 1997, n.3816
(G.U.n.213 del 12.9.97)

MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI
ISPETTORATO GENERALE PER LA CIRCOLAZIONE E LA SICUREZZA STRADALE

Prot. n. 3816
DIRETTIVE

per l'individuazione dei comuni che possono subordinare l'ingresso o la circolazione dei veicoli a
motore, all'interno delle zone a traffico limitato, al pagamento di una somma, nonché per le
modalita di riscossione della tariffa e per le categorie dei veicoli a motore esentati.

PREMESSA

I comma 9 dell'art. 7 del D. Leg.vo 30 aprile 1992, n. 285, come modificato dal D. Leg.vo 10
settembre 1993, n. 360 (NCS), da facolta ai comuni di subordinare al pagamento di una somma
I'ingresso o la circolazione dei veicoli a motore all'interno delle zone a traffico limitato.

Lo stesso comma demanda ad una direttiva di questo Ispettorato la definizione delle tipologie
di comuni che possono avvalersi di tale facolta, delle modalita di riscossione del pagamento,
delle categorie dei veicoli a motore da esentare.

La tariffazione degli accessi alle zone a traffico limitato si inserisce nelle strategie generali
d'intervento per migliorare la mobilita urbana previste dalle Direttive per la redazione, adozione
ed attuazione dei Piani urbani del traffico, emanate da questo Ministero il 24 giugno 1995, e piu
precisamente rappresenta una forma mediata di disincentivazione dell'uso dei veicoli a motore
per il trasporto individuale privato attraverso l'intervento sulla domanda di mobilita.

Considerato che tale domanda non pud in alcun modo essere limitata ma wnicamente
orientata verso modalita alternative di trasporto, a carattere o spaziale o temporale o modale,
ne deriva che la tariffazione degli accessi non puo essere considerata una misura a se stante ma
deve essere studiata ed attuata nell'ambito delle strategie generali d'intervento del Piano
urbano del traffico.

Cio premesso si forniscono di seguito indicazioni relativamente ai tre punti previsti dal gia
citato comma 9: tipologia dei comuni; modalita di riscossione; categorie esentate.

TIPOLOGIA DEI COMUNI

I comuni per poter subordinare I'accesso alle zone a traffico limitato al pagamento di una
somma devono:

aver istituito una ZTL (zona a traffico limitato) ai sensi dell'art. 7, comma 9 del NCS;
aver adottato il Piano urbano del traffico ai sensi dell'art.36 del NCS;

aver introdotto la tariffazione degli accessi alla ZTL all'interno del Piano urbano del
traffico, avendo verificato che tale provvedimento (che costituisce una ulteriore misura di
selezione rispetto alla limitazione dell'accesso ad ore prestabilite o a particolari categorie
di utenti e di veicoli a motore) si rende effettivamente necessario per il raggiungimento
degli obiettivi del Piano urbano del traffico. Di tale verifica deve essere data



documentazione in uno specifico paragrafo della relazione tecnica che accompagna il
suddetto Piano.

E' ammessa l'adozione della tariffazione degli accessi per i comuni che non hanno ancora
adottato il Piano urbano del traffico, unicamente in via sperimentale e per un periodo non
superiore ad un anno, a condizione che nella relazione tecnica che dovra accompagnare il
progetto di tariffazione siano precisati gli obiettivi ed i relativi criteri di verifica.

TARIFFAZIONE DI ACCESSO E MODALITA' DI RISCOSSIONE

In merito alla tariffazione di accesso si ritiene opportuno far riferimento generalmente a
tariffe annuali, da pagare contestualmente al ritiro, o al rinnovo, del contrassegno di circolazione
nella ZTL, salvo i miglioramenti tecnologici dei sistemi in corso di sperimentazione, che potranno
consentire lI'uso di tessere prepagate a scalare ad ogni passaggio o a pagamento differito
tramite fatturazione, in corrispondenza dei varchi elettronici di accesso nella ZTL.

La dimostrazione del pagamento della tariffa va ovviamente resa chiaramente visibile (per le
operazioni di controllo al cordone della zona da parte della Polizia Municipale) attraverso la
distribuzione e I'esposizione di idonei specifici contrassegni.

Oltre agli abbonamenti annuali anzidetti puo farsi riferimento ad abbonamenti mensili o
plurimensili nel caso in cui l'inizio della autorizzazione di accesso non coincida con l'inizio
dell'anno, tenendo comunque presente - al fine di evitare possibili abusi - la necessita di
sussistenza dei requisiti di visibilita e di rapida comprensibilita dei contrassegni.

Anche per le autorizzazioni temporanee, che possono essere trattate con tariffe giornaliere,
deve risultare chiaramente evidente la relativa data di scadenza.

Pur trattandosi di tariffe denominate "di accesso" € opportuno che esse vengano articolate e
differenziate, se relative ad utenti che sostano su spazi pubblici stradali non soggetti a tariffa di
sosta, ovvero che sostano su altri spazi pubblici stradali soggetti a tariffa o su spazi privati (in
quanto di proprieta, in affitto o ad uso gratuito, autorimesse e altri parcheggi a pagamento fuori
delle sedi stradali).

Si ritiene in merito che I'entita della tariffa di accesso deve risultare nettamente inferiore per i
permessi di semplice transito rispetto a quella relativa ai permessi che consentono anche la
sosta su spazi pubblici stradali.

Per quanto attiene poi alle modalita di riscossione delle tariffe si & gia detto in precedenza:
uso di abbonamenti da pagare al momento del rilascio del contrassegno e/o dei suoi rinnovi
(contrassegno inteso anche come solo documento dimostrativo -in modo rapidamente evidente-
dell'avvenuto pagamento della tariffa fino ad una certa data), salvo l'utilizzo di sistemi
tecnologici che potranno consentire I'uso di tessere prepagate o a pagamento differito tramite
fatturazione, in corrispondenza dei varchi di accesso alla ZTL.

Detti sistemi dovranno essere progettati ed inseriti nell'ambito di un sistema telematico di
gestione della mobilita urbana.

CATEGORIE ESENTATE ED AGEVOLATE

Particolare disciplina deve essere prevista per due categorie di utenti: quelli totalmente
esentati dal pagamento della tariffa e quelli per i quali & stabilita una tariffa agevolata.



Per tali situazioni occorre partire dal NCS che gia riconosce la possibilita di disporre di posti di
sosta riservati, e quindi gia legittima uno specifico privilegio nella circolazione urbana, a
particolari categorie di veicoli a motore autorizzati ad accedere nella ZTL, o a muoversi nei
giorni di blocco della circolazione veicolare.

Si tratta dei veicoli di polizia stradale, dei vigili del fuoco, dei servizi di soccorso, nonché di
quelli adibiti al servizio di persone con limitata o impedita capacita motoria (muniti del
contrassegno speciale), ovvero adibiti a servizi di linea, dei veicoli a motore dei residenti nelle
ZTL, dei taxi e dei veicoli per il trasporto delle merci.

Alle dette categorie di veicoli a motore e di utenti, gia individuati dal NCS, va pero aggiunta
quella dei ciclomotori, specialmente per il loro ridotto "consumo™ di spazio stradale, ed anche
quella dei motocicli di cilindrata non superiore a 125 cc..

A tutte queste categorie di veicoli a motore e di utenti pud anche riconoscersi in via generale
I'esenzione dalla tariffazione, salvo alcune eccezioni per le quali si pud soltanto parlare di
agevolazioni. e che quindi determinano le categorie degli utenti con permesso di accesso a
tariffa agevolata. E sono:

i veicoli per il trasporto delle merci, vincolati perd a determinati orari e percorsi (in
rapporto alle maggiori dimensioni dei veicoli medesimi rispetto a quelle delle
autovetture);

i ciclomotori, in relazione alla minore occupazione di spazio, dinamico e statico, rispetto
alle autovetture;

i residenti e per analogia i domiciliati.

In merito a questa ultima categoria occorre considerare - da un lato - che le soste prolungate
dei residenti sono determinate da motivi "abitativi" e che, peraltro, i posti di sosta riservati sono
gia previsti dal NCS. Pero una ragionevole mediazione tecnica di quest'ultima cosi ampia
posizione giuridica del NCS induce a distinguere la posizione del residente o del domiciliante che
dispone di un proprio posto auto, per il quale si puo prevedere la gratuita dell'accesso, distinto
dal residente o domiciliante che sosta su strada per il quale si pud prevedere la leggera
onerosita dell'accesso.

- Agevolazioni tariffarie possono essere concesse anche agli automobilisti in possesso di un
abbonamento annuale al servizio di trasporto pubblico urbano, ai quali -a fronte di un uso
ordinario di quest'ultimo servizio- pud essere consentito I'uso eccezionale dell'autovettura per
proprie particolari esigenze a carattere occasionale.

Si ritiene opportuno demandare ai comuni la facolta di applicare, nei confronti dei veicoli a
motore e delle categorie di utenti autorizzati ad accedere entro la ZTL e tenendo conto dei
criteri sinora espressi, le esenzioni e le agevolazioni che risulteranno compatibili con le esigenze
di orientamento della mobilita, esigenze che costituiscono la motivazione fondamentale del
provvedimento di tariffazione.

Infine per quanto attiene alle esigenze di mobilitd degli organi di vertice politico ed
amministrativo, dovranno essere esentati i veicoli adibiti al servizio di polizia ai sensi dell'art.
177 del NCS, privi delle scritte e dei contrassegni di identificazione.

Analogamente dovranno essere rilasciati un numero limitato di permessi di accesso alle ZTL,
in considerazione del precipuo ruolo istituzionale svolto -comunque da concordare con i singoli
soggetti in ragione delle esigenze di servizio- a: organi costituzionali, organi a rilevanza
costituzionale, amministrazioni centrali dello Stato, delle Regioni, delle Province e dei Comuni,
organi consultivi a rilevanza generale dello Stato, enti pubblici non economici di alto rilievo ed
autorita indipendenti.

21 luglio 1997
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CARONTE & TOURIST

Autotraghetti Stretto di Messina

Gentile cliente,

Caronte e Tourist, per migliorare 11 servizio di traghettamento 1n
situazioni di forte traffico, adotteranno una serie di iniziative per razionalizzare
I’acquisto del biglietto a Villa S. Giovanni;

Per diminuire le code davanti agli sportelli, ed eliminare il traffico
in attesa di traghettamento nell’abitato di Villa S§.G., dal 11.11.2002 saranno
favoriti i clienti che acquisteranno il biglietto nella biglietteria ubicata
alla fine del raccordo autestradale, pubblicizzata con la riproduzione di
una nostra nave all'ingresso del piazzale:

A) Da tale data (11.11.2002), il chiente che acquistera 11 biglietto nella
suddetta biglietteria (autovettura o automezzo commerciale) accedera agli
imbarchi da una corsia dedicata, e se automezzo commerciale, avra dintto
ad una consumazione a bordo della nave durante il traghettamento.

B) Dal 16.12.2002, ai fine di disincentivare la biglietteria a mare, sara
applicato un sovrapprezzo al bighetto, di 2 euro per le autovetture e di 5 euro
per gl automezzi commerciali, per tutti 1 biglietti acquistati alla biglietteria
in prossimita dell'area di imbarco.

Villa S. Giovanni 25 ottobre 2002

Servizio Clienti

Numsra Verda
800-627414
P Linea Diretta Clienti
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VILLA/ La conferenza dei servizi: stop a “serpentoni” d’auto in piena citta

Imbarco videocontrollato

Le auto transiteranno quando saranno prontl 1 traghetti

autostradale (sulrettilineo)
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A Villa San Giovanni,
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DEI VELENI

Nel comune calobrese da dove partono i traghett
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per la Sictlia l'inquinamento raggiunge livelli record
e aumentano 1 morti per tumore

di Leonida Reitano

lire 50 monti di wmore 1"anno. livelli ec-
O cezionalmente wii di benzene ¢ aliri 1dro-

carburi cancerogeni, una cittd paralizzara
dal rraffico e dallo smog. Questo & il rimato di
Villa San Giovanni, un piccolo comune calabre-
se in ptena emergenza ambientale e sanitaria.
I piano urbano det traffico (Put), redatio dai-
I"ufficio tecnico del comune di Villa, presenta
dei dati allarmanti. Olue quattro milioni di vei-
coli ransitano attraverso le arterie stradali ville-
si per raggiungere la Sicilia, avviluppando la
citth in una nube di gas di scarico.

Ma i) negaiivo impatto ambientale di questo
stato di cose. non deriva dal traffico towt court,
ma soprattutto dal fatlo ¢che buona parte di
questo traffico (cirea I'80 per cento secondo le
siime presenti nej Put) passa aturaverso gli ap-
prodi della societd privata Tourist costruiti in
mezzo alla ciud di Villa per 1] passaggio versa
Messina. A differenza dell’imbarcadero delle
Fs, I’approdo della Tourist obbliga il traffico
(in gran parte pesante) a passare attraverso le
strade comunali.

Le conseguenze del traffico le svela il rappor-
—3
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2) Avvenimenti

BENZENE

Il benzene & wh com-
posto aromatico pre-
sence nelly benting, &
conseguenii aro i
90 per cento dilla
ermissioni di guesta
sostanza nellacmosie-
ra sond direttamente
ricenducibili al traffico
autoveicolare. La mag-
glar parte del benze-
ne emesso dagliauta-
vesicoli, proviens dal-
I"ine nmph‘!r: combi-
stione di questa mole-
cola causata dall'utiliz-
zo 2 basso regsme del
matars, condizione B-
pica degli spisod di
traffico intenso, Per
quanto riguarda ghi ef-
fetti sulla salure gli
esperg d.drﬂrg'anlra
mzione mondiale delh
sartd @ dell’LLS. Envi-
ronmental Pratection
Agency hanna classifi-
ciate il berzene come

SOSCANTA CANCEIDZEnd
di clagse Lin grodo di
provocare varje forme
di patologie wmorak
e in particolar modo
B leuesemia.

POLVERI
INALABILI

Gli inquinanti atme-
sferici chamati ™ parti-
colara” comprendeno
polvers, fumo
microgocee di liguido
emesie direttameante
i atmosfera da varie
foni inquinanti, quali
ndusirie, cencral
termoelettriche,
auboveicoli, cantieri,

& le polveri crasporta-
e dal venco. lf pertica
lato si pud anche
[armare In modn
Inelirecto tramite

la condensazione

in microgocce di gas
inquiranti quak
I"anidride solforosa,

gli ossidh di azoto

ed alouni compost
orgamci vakili,

Gl effersl sulla salute
del Pl sone
pardoolarmente gravi
2 COMpOranc
iggravamento di
patologie respiratarie
e cardio
alterazion del siste
munitars
B pesIut pal
e aumenta dell’ing-
danza di patologie
twmorali.

SCOuar
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to Smaurn (Sistema moniioraggio ambien-
tale reti neurali). un lavaro pionienstico
realizzato dall"Universita di Reggio Cala-
bria con le pib avanzate tecnologie di intel-
ligenza artificiale.

Secendo 1l rapporio, 'area pill inquinata ira
quelle monitorate in Calabria nsulia essere
quella di Vida San Giovanni con cause chia-
ramente impuiabili al (maffico di auraversa-
mento verso la Sicilia. [ rievament effettua-
11 hariwo regisirato perceniuali di sostanze in-
quinantt di gran lunga superiori a quelle sta-
bilite della legge, eppure nessun provvedi-
mento & mai stato preso.

[ dati parlano da soli: per gli idrocacbun non
metamimicr abbiamo un livello di 598,201
microgrammi per melro cubo (a titolo di
paragove, i dati di rilevamento di Crotane,
un altro comune calabrese, sono dy 200 -
crogrammi per melrg cubo); per le polveri
tolali sospese BSmila microgrammi per mne-
tro cubo su un valere sogha ammesso dalla
legge di 200 microgrammi. I qeadro peg-

IDROCARBURI POLICICLICI AROMATICI
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| berranre
carattentia

prmasfera di

na in aree ad efevata intensith di trafiico autoveicolars,

A Villa San Giovanni valori
moltiplicati per mille

nun quadro am-
bientale,

giora se consideriamo che i registr di mora-
lita comupali rivelano un aliro dato preoccu-
pante: un alto nuimero di morti per fumore.
Dati elahorati dall'Istat su nostra richiests.
dimostrano che in un solo anno, 1l 1997, si &
registrato a Villa San Giovaani un numero di
morli per tumore doppio nspetto a quellg di
aws comuni simuli, per posizione geografica
e ipologia territoriale, come Meiito Porto
Salvo o Seilla,

Una mortalita insolitamente alta per una cil-
14 pnva di insediamenti indusmali e di qual-
siast altra atvita inquimanie che non sia )
traffico auloveicolare.

E il prablema, purtrappo. & destinato ad ag-
gravarsi visio che il cancro insorge general-
mente dopo 1 Sessanta annj di eta.
Malgrado tutto, tn un inconteo avulo nel
1999 con i consiglien comunali dei Popolari
e dei Ds, il proprietanio della compagnia di
traghellamento Tovrist, 1'ingegner Franza,
ha negato che 1'atnvita dj tragheltamento
fosse responsabile dell'inguinamenio. Eppu-

""" mpCit perseient.
L -ﬁtlrr--|--:|= Orgs-
oustibill fossih, e si ritrovana
f fi cegli impiang termici La
Ioprens viene consderata un indicatore at-
END CoMmpiastive asoociats afls presenza n

quinanti di gran lunga superiori

come a quelle rilevate negli altri cen-

tri urbani.

Un dato che stupisce perché
superiore anche rispetto a quei
comuni, come Crotone, che
sono sede di importanti im-
piant industriali (il petrolchimi-
co) o, come nel caso di Gioia
Tauro, di attivitd suscertibili di
rischio armbiencale (il parto).

A Gioia Tauro sono stare rile-
vate percentuali di polveri to-
cali sospese, di biossido di zol-
fa e di biossido di azoto rispet-
tivamente di 60 mi&ogrammi
per metro cubo, di 0 mg/mc ¢

quello calabrese, ca-
ratterizzato da livelli
inquinamento
molto bassi,il caso di
Villa San Giovanni
| spicca per I'assoluta
eccezionzlitd dei da-

§ T registrati.
Otto i comuni ¢ala-

bresi monitorat dai
ricercatori del pro-
geteo Smaurn: nel
caso di Villa San Gio-
Vanni emergono per-
centuali di sostanze in-

o
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re, il Piano urbano del wraffico redano dal-
I"ufficio teenico del comune di Villa indica
espheitamente il raffico di atiraversamenio
versa la Sicilia come principale imputato
dell’emergenza ambieniale.

Le amministraziont compnali villesy, in
passato come oggl. hanno la piena respon-

sabilita di non attuara provsedimenti per
ploccare questo disastro ambiemala: it Ca-
mune non solo non ha otiemperatp agh ob-
blighi previsti dalla lecge, tra cui la 413/97
che di at sindaci il potere di adottare misu-
re specifiche di limitazigne della circala-
zione per esigenze di prevenzione dell in-

guinamento atmosferico ¢ di tutela della
sajute. ma non ha el fati mai proceduto
ad una riorganizzazione dei flussi del waf-
Nco. Come mai infatl solo il 20 per cento
de! iraffico totale wansita attraverso l'ap-
prodo delle Fs direttamente collegaio allo
svincolo avtostradate e la maggior parre

=S

di 16,6 ma/mc. tueee inferiori
alla soglia di artenzione.

A Crotone si hanno cifre pil
preoccupanti con concentra-
zioni di idrocarburi non meta-
nimici, ossia i prodotti della
combustione di benzine e die-
sel, di 700 mg/me.

Questo dato & particolarmen-
te allarmante, visto che gli
idrocarburi incombusti sono
un cocktatl di sostanze perico-
lose tra cui il benzene (if cui
grado di cancerogenicita & pari
a quello dell’amiante) e gli
idrocarburi policiclici aromarti-
ci, anch'essi classificati dall’A-
genzia internazionale di ricer-
ca sul cancro come sostanze
cancerogene.

A Rossano Calabro. dove &

CONCENLTato Un notevole nu-
mero di piceoli impianti indu-
striali e una centrale elettrica, sf
ha una condizione ambientale
di gran lunga peggiore con 377
mg/me di biossido di azoto e
ben 3730 mg/me di idrocarburi
non metanimici,

Ma se quest'ultimo caso & par-
ticolarmente allarmante, i dati
diVilla prospettane una situa-
zione da disastro amblentale.
Qui st sono registraci dei valori
di biossido di azoto di 41.893
mg/me (il valore soglia stabilico
dalla legge & di 40 mg/mc) di
16.635 mg/mc di biossido di
zolfo {sostanza che ad alee con-
centrazioni pud dar luago a ir-
ritaxiani delle mucose nasali,
bronchici e malattie polmonari)

e di 598,291 mg/me per gli
idrocarburi non metanimici.
Dei valori, come si vede, enor-
memente superiori a quelh gia
preoccupanti di Rossano Cala-
bro, e abbondantemente al di
sopra della soglia di allarme
stabifita dalla legge.

Le statistiche elaborate dall'l-
stat indicano un numero di
morti notevolmente superiore
a quelto di altri cencri calabresi
analoghi per dimensioni e ca-
racteristiche territoriali. Quello
che colpisce ingltre non & solo
il numero di morti in 5é ma la
tendenza di crescita.

Mentre nel caso di Scilla e di
Melito Porto Salvo il numera di
maorc rimane relativamente
stabile, per quanto riguarda Vil-

la, invece, si assiste ad una cre-
scita costante.
Nel biennio }984-88 si sono
registrati 48 morti per tumore
a Melito e 61 aVilla San Glo-
vanni. Giz nel periodo 1992-94
la forbice si allarga con 65
morti a Melito & 98 aVilla. Nel
1997-99 abbiamo invece 61
morti a Melito (quindi un de-
cremento rispetto al '92) e
102 aVilta San Giovanni.
Questi dati confermano la na-
tura di lunga durata dei danni
sanitari prodotti dall'inquina-
mento, per cui la crescitz
maggiore dei morti $i avrd nei
prossimi anni, quzndo sars
ormal difficile trovare un ¢ol-
pevele,

lLr.
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) Avvenimenti

P

del] flusso delle verture passa attraverso gli
imbarcaden privati?

Come mai non & stato preso il provvedi-
mento (eppure le condizioni di inquina-
mento sono note da anni e presenti anche
nei docurnenti ufficiali del Comune come
i1 pid volte citato piano urbano del traffico)
di dirotiare. per ragiont di emergenza saru-
taria. il rraffico verso il punto di tm-
barco delle Fs?

Eppure, gi3 negli anni Novanta, uno
studio del Centro nazionale delle ri-
cerche suggeriva la creazione gi una
soluzione multi-poriluale per |'attra-
versamento dello Sueno,

La diffusione terntoriale dei porti, af-
fidendo 2 ognuno di essi una funzio-
ne specifica, avrebbe selezionato il
vaffico distnibuendolo su diverse fo-
calitd, invece di canalizzarlo su Villa
San Giavannt, anche se “I'effeno im-
buto” risulta pib redditizio per le
compagnie di traghettamento. Se-

condo il Cnr, il porto di Gioia Tauro poteva
diventare un terminale per il trasporto gom-
mato pesante (i Tir) e quello ferroviario delle
merci in collegamento con il porto di Milaz-
z0; a Villa San Giovanni sarebbe rimasto il
traghettamento ferroviario di merci e passeg-
geri ¢ i] gommato Jeggero, come a Reggio
Calabria, da dove sarebbero partisi gli alisca-

v

fi, entramb in collegarmento con Messina,
Olure a smistare il traffico, e quindi a ridurre 3
tempi, la differenziazione e I'anicolazione
dei collegamenti avrebbe consentito di dirot-
tave il traffico merci su) cabotaggio a lunga
distanza, cioé sulla navigazione, il metodo
pib économico e meno inguinante di raspor-
lare merci, rispeito 2 quello costoso & ingui-
nante che avviene via (erra.

Peccato perd che, fine ad oggi, non
si sia riusciti neanche a far partire
I'accordo di programma che, gia
vecchia di una decina di anni, pre-
vedeva la realizzazione di nuovi
imbarcaderi in localith meno dan-
nose per la cittadinanza.

Nel fratiempo ¢’2 chi propooe il
ponte sullo Stretto come la soluzio-
ne di tutti i mali, menure uno studio
del Crr 1o bolla come 12 scelta peg-
giore dal punto di vista ambientale
ed economuco.

Ma guesta & un’altra storia, ®

I’allarme e gia suonato

Legambiente denuncia: ['inquinamento supera i limiti tutto I'anno

incenzo Colavecchio & uno

dei responsabili di Legam-
biente di Messina, 'associazio-
ne che da tempo si batte per-
ché I'amministrazione della
cited predisponga misure con-
tro linquinamento provocato
dal passaggio di automobili e
Tir provenienti da Villa San
Giovanni.
AVilla San Giovanni si so-
no registrati valori elevati
di sostanze dannose per la
salute umana: 598.291 mi-
crogrammi per metro cu-
bo di idricarburi incombu-
stl, 60.000 microgrammi
per metro cubo di polveri
totali sospese, 39.000 mi-
crogrammi per metro cu-
bo di biossido d'azoto. Si
puo parlare di emergenza
inquinamento?

Ci sone sicuramente aleuni
dati allarmanti. Gli ossidi d'a-
z010 sono superiori al valore
limite per la media annua im-
posto per legge. e i valori rela-
tivi agli idrocarburi e alle pol-
veri totali sospese appaiono
decisamente presccupanti.
Quali interventi si sareh-
bero dovuti predisporre?
L'unico intervento serio sa-
rebbe stato il trasferimenco
su alerl canali del traffico pe-
sante. E noto infatti che I'at-
traversamento urbano da par-
te dei mezzi gommati pesanti
condiziona fa viabilita, il traffi-
co e la manutenzione strada-
le, pravoca incidenti anche
mortali, solleva e tiene in so-
spensione grandi quantita di
polvere e, nelle rampe in sali-
ta, determina la presenza tem-

poranea, ma cospicua, di alte
concentrazioni di emissioni
inquinanti, come ossidi di zol-
fo e di azoto, monossido di
carbonijo e idrocarburi in-
combusti.

Quindi Messina vive una
condizione di emergenza
ambientale?

Diciamo pure che Messina vi-
ve una condizione drammati-
ca, dovura al fatto che 'imbar-
cadero & posto nel cuore del-
la citta e i Tir devone atwraver-
sare le vie principali per rag-
giungerlo. Lintroduzione del
blocco per fasce orarie, I'uni-
co provvedimento preso fino-
ra, non & stato concepito se-
condo |a logica della pausa
senza Tir, bensi trasferendo il
tragitto dei mezzi pesanti su
percorsi alternarivi. Questo

ha provocato |'estensione del
degrado e del danni alla citea,
senza risolvere il problema.
Quali interventi ha predi-
sposto il comune di Mes-
sina?

Il prefetto, Giosué Marino, ha
ricevuto l'incarico del gover-
no di Commissario per |'e-
mergenza, incarico per realiz-
zare un nuovo approdo per il
traghettamento a Tremestiert.
Noi ci stiamo battendo da
tempo per la realizzazione di
questa importante infrastrut-
tura che, essendo posta in
prossimitd di uno svincolo au-
tostradale, permettera di evi-
tare |'attraversamento delie
cittd e potra servire anche
per il collegamento, in regime
di concorrenza, su rotte pib
lunghe come Messina-Salerno.



CITTA' DI
VILLA SAN GIOVANNI

Spedita
Protocollo n® 0018283
Cittd i Viffa San Giovanni del 10/11/2010 09.54.37
(Provincia di Reggio Calabria)
UFFICIO DEL SINDACO
R T S TARLN RS 2
RACCOMANDATA TitoloiClasse
IX 1
Spetti/le .S T.AT.
Istituto Nazignale di Statistica
Via Cesare Balbo, 16
- 00184 ROMA -

OGGETTO: Comune di Villa San Giovanni (codice ISTAT 080086}
Richiesta dali sfatistici med. ISTAT D4 e D5.-

Il Comune di Villa San Giovanni {RC) & caratterizzato dall'essere il terminale peninsulare e di
collegamento con la Sicilia e per tale ragione & atiraversato annualmente, nel proprio cenfro cittadino, da
circa 5 miiioni di veicoli diretti o provenienti dagli approdi portuali.

Nel corso del tempo, a partire dalla fine degli anni '70, l'aumento di veicoli in circolazione e le
conseguenli costanti congestioni del traffico veicolare, hanno determinato in modo costante.un aumento
delle preoccupazioni da parte della popolazione residente sui rischi derivanti dallincremente dei fattori
ambientali di rischio legati all'inquinamento da traffico.

Tale preoccupazione ha indotta le varie Amministrazioni comunali che si sono succedute nel fempo
a monitorare, con diverse campagne di rilevamento, i dati sui maggiori inquinanti ambientali sulla scorta dei
quali, a conferma del preoccupante stato della salubritd ambientale, il Governo Nazionale ha riconosciuto,
con Ordinanza di Protezione Civile N. 3296/2003, Io “stato d'emergenza ambientale per il Comune di Villa
San Giovanni”,

Questa Amministrazione Comunale, in carica dall'aprile scorso, ha tuttavia rilevato che a fronte della
preoccupante evidenza dei dati sul monitoraggio ambientale (a ragione de! quale si & dofata di un sistema
fisso di rilevazione), non si & mai proceduto ad una rilevazione statistica dei dati sulle cause della mortaiita
anche al fine di una eventuale comparazione e valutazione sullaumento dell'incidenza di tali decessi, in
modo tale da poter avviare iniziative di sensibilizzazione dirette alla prevenziane dei rischi per la persona.

Allo scopo di pofer colmare tale vuoto informativo, codestc Istituta di Statistica & pregato voler far
pervenire, nelle forme e nei modi stabiliti dalle norme in vigore, i dati relatwi ai decessi per patolegie 1 cui
fattori ambientali di rischio sono, per convenzione, riconosciuti come concorrenti all'insorgere della patologia
stessa (neoplasie polmonari, Leucemie, Linfomi, mielopatie), naturalmente riferiti a soggetti residenti nel
Comune di Villa San Giovanni.

Al fine di rendere maggiormente comprensibili gli stessi dati e di consentire una comparazione negli
anni, sarebbe aliresi opportuno che gli stessi siano distribuiti in un lasso di tempo almeno decennale o
comungue disiribuiti ~ secondo le prassi uilizzate da codesto lstituto — in modo tale da rispondere alle
esigenze di questa Amminisirazione ed esplicitate nella presente,

Rimanendo a Vs disposizione per ogni ulteriore e necessario chiarimento e confidande in una
sollecita definizione della presenie richiesta, & gradila 'occasione per porgere cordiali saluti.

Villa San Giovanni, 9 novembre 2010

aco
0 alle
Comune di Villa San Gigvanni - Via Nazi > X 793411 - 0965-7834213

Codice Fiscale 80003650803



Cittd di Vifla San Giovanni
(Provincia di Reggio Calabria)

UFFICIO DEL SINDACO

Villa San Giovanni, 11 novembre 2010

VILLA SAN GJC[))\!IANNI
Interna
Protocollo n® 00198378 Comune di Villa San Giovanni
del  11111/2010 11 23.2
” ”’ Al Responsabiie dell'Ufficio tecnico
Al Responsabile della Polizia Locale
TI[OIO)’CIagge ’ -LORO SEDI -

v 3

OGGETTO: Impianti pubhlicitari Viale italia

Al fine di scddisfare la nchiesta allegata alla presente, le SS.LL. sono pregate voler trasmettere a
guesto Ufficio, copia del registro ovvere di tutte le autorizzazioni concesse per linstallazione di impiant
pubbliciiari lungo il viale Italia.

Distinti saluti,

Camune di Villa San Giavanni - Vla Nazienale - 0965-793411 - 0965-7934213
Codice Fiscale 80003850803



Comune di Villa San Giovanni
_@mfuincia di Reggio di Calabria

CITTA' DI
VILLA SAN GICVARNNI

Spedita Ufﬁcio del Sindaco
Protocollo n® 00139864
del 18/11/2010 14.46.2%

Spett.le ANAS S p.A.
Sede Compartimentale
C.da Ligiun
alzalnno il oneg 87100 COSENZA
Titolo/Clagse
II !

Oggetto: Segnaletica Autostradale — Villa San Giovanni.-

Questa Amministrazione Comunale, nel guadro di un pit complessivo programma di
interventi sulla viabilitd e, conseguentemenie, sulla segnaletica, intende procedere alla
razionalizzazione ed al controllo, anche elettronico, dei flussi veicolar in uscita dagl Svincoli
Autostradali.

A tal uope va, intanto, rammentafo che la realizzazione dello Svincolo Autostradale su
questa via Zanotti-Bianco fu autorizzato nel 1998 dalla Commissione Edilizia Comunale con la
prescrizione che esso venisse inibito ai veicolt di portata, a pieno carico, superiore a 3,5 tonnellate
adibiti al trasporto di merci, cosi come da segnaletica apposta da codesta Azienda lungo la bretella
di raccordo.

Deve tuttavia rilevarsi che la segnaletica contenente tale prescrizione, seppur ribadila
dopo I'allargamenio della bretella autosiradale quale intervento previsto dallO.P.C.M. n.
3296/2003, potrebbe non apparire immediatamente percepibile dagli utenti ed essere oggetto di
contestazione in caso di accertamento di viclazioni da parte del personale di cui all'art. 12 del CdS
ma, ancor di pil, in caso di violazione accertata atfraverso postazioni elettroniche.

Con riferimenfo allO.P.C.M. n. 3296/2003, le cui opere, per quanto atliene gli Svincoli
autostradali (V le ltalia e Via Zanotti Bianco) sono state ultimate da tempo, giova comunicare che,
ad oggi, non risulta essere stata posizionata la segnaletica che indica il termine autostradale con
l'inizio di una nuova competenza, col rischio che vengano a determinarsi spiacevoli conflitti per
tutta quella serie di attribuzioni previste dallo stesso CdS in capo agli Enti proprietari della strada.

Sulla scorta di tali considerazioni, quindi, codesta spettle Azienda, previi opportuni
sopralluoghi ed accerlamenti, & pregata voler adottare, in tempi ragionevolmente brevi, ogni
misura utile a garantire gli utenti (e gli Enti proprietan) della strada.

Occorre, infine, segnalare che proprio a ndosso dello Svincolo Autostradale di via Zanotti-
Bianco, lungo la bretella di raccordo, & stala posizionata ampia segnaletica relativa alle attivita di
tutte le Compagnie di Traghettamento & per la quale si chiede opportuna e rigorosa verifica circa 1a
congruita e rispondenza alle norme previste dal Codice della Strada ed al relativo Regolamento di
Attuazione.

Villa San Giovanni, 17 novembre 2010
aco




